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Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo zarzadzanego przez spétke ,,Szkuner” Sp. z o.0.
we Wiadystawowie zostata przygotowana na polecenie Zarzadu Spétki w okresie od
1 pazdziernika 2018 r. do 31 lipca 2019 r. Autorami dokumentu s3:

e @G. Radtke — Gtéwny Dyspozytor Portu,

e W. Wawrzonkoski — Prezes Zarzadu Spotki.

Koncepcja rozwoju Portu powstata w oparciu o:

e konsultacje z interesariuszami Portu, obecnymi uzytkownikami Portu:

Kapitanatem Portu we Wtadystawowie,
Urzedem Morskim w Gdyni,
Starostwem Powiatowym w Pucku,
Energobaltic Sp. z 0.0.,

Zrzeszeniem Rybakdow Morskich,

Pétnocnokaszubskg Lokalng Grupa Rybacka,

e spotkania i rozmowy z potencjalnymi uzytkownikami Portu:

inwestorami i operatorami platform wiertniczych i wydobywczych na
Battyku (LOTOS Petrobaltic wraz ze spotkami zaleznymi, zajmujgcymi sie
logistykg morska (TSM, Miliana Shipmanagement), LOTOS Upstream),

operatorami farm wiatrowych (PGE Energia Odnawialna, PGE Baltica,
Polenergia, Baltic Trade and Invest, Polskie Towarzystwo Morskiej
Energetyki Wiatrowej),

e konsultacje z ekspertami,

e analize dokumentéw Spotki,

e analize otoczenia.

Harmonogram konsultacji z ww. podmiotami zostat przedstawiony w Zatgczniku nr 3.

W niniejszym raporcie uzyto nastepujgcych skrétéow lub nazw na okreslenie spotki
»Szkuner” Sp. z 0.0.:

e Szkuner,
e Spotka,
e Firma.
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Port Wtadystawowo jest potozony na potudniowym wybrzezu M. Battyckiego, u nasady
Mierzei Helskiej. Zostat zbudowany w latach 1936 — 1938 i uzyskat status najwiekszego
portu rybackiego w Polsce. Do Portu mogg zawijaé statki o dtugosci 70 m i zanurzeniu
4,0 m (w szczegélnych przypadkach, po uzyskania zgody Kapitanatu Portu, do 80 m
dtugosci i do 4,5 m zanurzenia).

Po raz ostatni Port we Wtadystawowie byt remontowany w latach 1986 — 1996. Byto to
wiec juz ponad 20 — 30 lat temu. Od tego czasu infrastruktura portowa ulegta degradacji
i wymaga znaczacych naktadéw na remont i modernizacje, co wykazat przeglad
techniczny przeprowadzony w 2016 r. Nakfady te sg szacowane na ok. 50 min zt.

Port we Wtadystawowie powstawat jako port rybacki, jednak na przestrzeni minionych
lat zmienit swodj charakter na wielofunkcyjny. Poszczegdlne funkcje (rybacka,
turystyczna, przetadunkowa) rozwijaty sie rownolegle, a ich wzajemne przenikanie sie
powoduje problemy zwigzane z niedostosowaniem istniejgce] infrastruktury portowej
do wymogow eksploatacyjnych poszczegdlnych funkcji oraz brakiem miejsca na ich
petng realizacje. W szczegdlnosci brakuje nabrzeza i placu w Porcie do prowadzenia
przetadunkéw i sktadowania. Ponadto, ewidentnym ograniczeniem mozliwosci rozwoju
tego typu dziatalnosci sg obecne parametry techniczne dla statkéw mogacych zawijaé do
Portu we Wiadystawowie (maks. zanurzenie i dlugosé¢ jednostek) oraz czeste
zapiaszczenie toru podejsciowego i jego sptycenie. Naktada sie na to rozwdj turystyczny
miasta, ktéry powoduje koniecznos$¢ rozdzielenia strefy turystycznej od rybackiej i
przetadunkowo-sktadowej Portu.

Z drugiej strony obecnie otwierajg sie przed Portem Wtadystawowo duze szanse
rozwojowe, zwigzane z:

e rozwojem turystycznym Wiadystawowa,

e planowanym zwiekszeniem dostepnosci komunikacyjnej Wtadystawowa (trasy Via
Maris, OPAT, droga ekspresowa S6),

e budowg i eksploatacjg morskich farm wiatrowych, po pdtnocnej i pétnocno-
wschodniej stronie tawicy Stupskiej, na wysokosci obszaru pomiedzy Ustka a
Witadystawowem,

e budowg i eksploatacjg platform wydobywczych i wiertniczych ropy i gazu Lotosu,
na wysokosci Wiadystawowa,
e aktywizacjg drogi morskiej E60 i zwigzang z tym mozliwosciag wzrostu
przetadunkow.
Wychodzgc naprzeciw obecnym potrzebom i szansom rozwojowym, Zarzad Szkuner Sp. z
0.0., spotki zarzadzajgcej Portem Wiadystawowo, przygotowat niniejszg Koncepcje
rozwoju Portu, zakfadajaca:

e modernizacje Portu — obejmujgcg niezbedne remonty i unowoczesnienie
istniejgcej infrastruktury portowe;j,

e rozwdj funkcji turystycznej, ktéra spetni wymagania rosngcego ruchu
turystycznego we Wtadystawowie,
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e przedtuzenie falochronu Pétnocnego, stanowigcego ostone wejscia do Portu przed
zapiaszczaniem toru podejsciowego,

e rozwdj funkcji przetadunkowo-sktadowej — rozbudowa Portu w czesci wschodniej.

Najwiekszym wyzwaniem, z ktérym wigzg sie najwieksze koszty, ale rowniez najwieksze
korzysci jest rozbudowa Portu w kierunku wschodnim i powstanie nowego Portu
Wschodniego, gdzie skoncentrowana zostanie funkcja przetadunkowo-sktadowa, w tym
obstuga serwisowa platform wydobywczych i wiertniczych oraz morskich farm
wiatrowych w fazie ich eksploatacji. W szczegdlnosci ten ostatni element rysuje sie jako
najbardziej perspektywiczny. Na ptd. Battyku ma powsta¢ w latach 2025 — 2035 co
najmniej 9 farm wiatrowych o tacznej docelowej mocy 10 — 12 GW, a koszt tych
inwestycji jest szacowany na 80 — 95 mld zt. Do ich obstugi serwisowej wymagane bedg 2
— 3 porty zlokalizowane w najblizszej odlegtosci, umozliwiajgce obstuge statkow o
zanurzeniu 6 — 7 m i dtugosci 120 — 150 m. Wtadystawowo, obok Ustki spetnia te kryteria
w najwiekszym stopniu.

Koszty modernizacji i rozbudowy Portu Wtadystawowo, szacowane wstepnie na ok. 232
min zt (zostang one zweryfikowane i uaktualnione na etapie Studium Wykonalnosci,
ktore zostanie przygotowane w momencie przyjecia niniejszej Koncepcji), stanowig
zaledwie 0,3% kosztéw inwestycji w farmy wiatrowe, a tego typu inwestycja jest
niezbedna. W przypadku braku dedykowanych portéw w Polsce, ich role z powodzeniem
przejma porty dunskie, szwedzkie, czy nawet litewskie. Rozbudowa Portu ozywi takze
przetadunki, w szczegdlnosci: kruszywa, ryb swiezych i mrozonych, mat. budowlanych,
artykutéw spozywczych, paliw, elementéw konstrukcji do budowy i wyposazenia
Elektrowni Jadrowej w Zarnowcu (w przypadku decyzji o jej budowie).

Zaktadane terminy realizacji poszczegélnych inwestycji, zwtaszcza zlokalizowanych w
obrebie nowego Portu Wschodniego, uwzgledniajg mozliwosci techniczne, potrzeby
rynkowe, dostepnosé srodkéw finansowych, itp. W szczegdlnosci istotne sg planowane
terminy uruchomienia pierwszych farm wiatrowych na polskim obszarze M. Battyckiego.
Wg deklaracji deweloperéw, faza eksploatacji farm wiatrowych rozpocznie sie ok.
2025 r. i potrwa co najmniej do 2050 r. W celu wykorzystania szans rozwojowych Portu
Wtadystawowo z tym zwigzanych, bardzo istotne jest, by jego rozbudowa byta spdjna
wtasnie z harmonogramami dotyczgcymi eksploatacji farm wiatrowych na potudniowym
Battyku.

Rozwdj Portu bedzie miat réwniez bardzo duze znaczenie spoteczno-gospodarcze dla
najblizszego otoczenia. Wszystkie porty morskie niemajgce podstawowego znaczenia dla
polskiej gospodarki narodowej, stanowig wazne bieguny zréwnowazonego rozwoju
obszaréw nadmorskich — za sprawg mozliwosci, ktére stwarzajg potencjalnym
uzytkownikom i inwestorom, ktérzy korzystajg z wielu petnionych przez nie funkcji (m.in.
przetadunkowo-sktadowej, przemystowej, rybackiej i turystycznej).

Port Wtadystawowo moze sta¢ sie znaczacym osrodkiem w procesach wymiany
handlowej, produkcji przemystowej i ustug, a takze stworzyé nowe miejsca pracy dla
mieszkancow Wiadystawowa i okolic. W zwigzku z tym modernizacja infrastruktury w
Porcie Wtadystawowo, obstuga serwisowa farm wiatrowych, platform wiertniczych i
wydobywczych oraz wykorzystanie mozliwosci transportu tadunkéw przybrzeznym
szlakiem morskim E60, wptynie pozytywnie na rozwdj gospodarczy i spoteczny regionu.

»,Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 6



European
Regional
Development

Pl
x *
* %
* ok
v—\ inerreg - Fund
J South Baltic EUROPEAN UNION

Port Wtadystawowo jest potozony na potudniowym wybrzezu M. Battyckiego, u nasady
Mierzei Helskiej. Zostat zbudowany w latach 1936 — 1938 i uzyskat status najwiekszego
portu rybackiego w Polsce. Port ostaniajg dwa falochrony: Wschodni o dt. 340 m i
Pétnocny o dt. 620 m. Wejscia gtdwne i wewnetrzne majg szerokos¢ ok. 60 m.
Gtebokosci w Porcie wahajg sie w przedziale 4,0 — 6,0 m. Do Portu mogg zawija¢ statki o
dtugosci 70 m i zanurzeniu 4,0 m (w szczegdlnych przypadkach, po uzyskania zgody
Kapitana Portu, do 80 m dtugosci i do 4,5 m zanurzenia), co jest najistotniejszym
parametrem charakteryzujgcym Port z punktu widzenia mozliwosci obstugi statkow.

Na usytuowanie Portu od strony morza wptynety korzystne uwarunkowania
batymetryczne i hydrotermalne. Port praktycznie nie zamarza i jest eksploatowany przez
caly rok. Port Wiadystawowo jest chroniony przez przyladek Rozewie przed
przewazajacymi wiatrami zachodnimi, co wyrdznia go w stosunku do pozostatych
portéw polskich lezgcych bezposrednio nad M. Battyckim. Takie szczegdlnie korzystne
potozenie Portu jest wynikiem wieloletnich prac prowadzonych w okresie
miedzywojennym, majgcych na celu poszukiwanie jak najbardziej dogodnego potozenia
Portu. Na szczegdlne wiasciwosci ochronne wptywa dodatkowo wzmocniona konstrukcja
falochronu Pétnocnego utworzona na przetomie lat 80 i 90-tych.

Natomiast infrastruktura dostepowa do Portu jest narazona na intensywne
oddziatywanie zjawisk hydrodynamicznych i litodynamicznych, procesy te wptywajg na
zapiaszczanie podejscia do Portu podczas sztorméw pdétnocno-wschodnich. Sztormy
wystepujg od 40 do 60 dni w ciggu roku, wywotujg ruchy rumowiska i powodujg
utrudnienia w utrzymaniu zeglownosci dla statkow o zanurzeniu 4,0 m.

Od strony lgdu Port Wtadystawowo jest potgczony poprzez ulice Portowa z drogg
wojewddzkg nr 216 Reda — Wtadystawowo — Hel, ktéra w Redzie tgczy sie z droga
krajowa nr 6. W sezonie wakacyjnym dojazd do Portu jest utrudniony z uwagi na
wzmozony ruch generowany przez turystow. Szczegdlnie , waskim gardtem” jest rondo
we Wiadystawowie.

Przez teren Portu przebiega linia kolejowa Gdynia — Hel. Linia ta jest jednotorowa, z
drugim torem w obrebie stacji Wiadystawowo. Z linig tg potaczona byta portowa
bocznica kolejowa (od strony zachodniej Portu), ktdra zostata zlikwidowana. Obecnie nie
ma mozliwosci jej odtworzenia po dawnym torze z uwagi na wybudowang obwodnice
Portu.

Port we Wtadystawowie po raz ostatni byt remontowany w latach 1986 — 1996, czyli juz
ponad 20 lat temu. Remont ten dotyczyt przebudowy Portu, ktéra objeta budowe
falochronu Poéfnocnego, nabrzeza Postojowego, Roboczego oraz remont nabrzeza
Wschodniego i Wytadunkowego. Niestety, mimo przygotowanego projektu, odstgpiono
od remontu nabrzeza Zachodniego, najstarszej konstrukcji hydrotechnicznej,
posiadajgcej drewniang Scianke szczelng, czesciowo brukowg nawierzchnie.

»,Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 7
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Od tego czasu infrastruktura portowa ulegta degradacji i wymaga znaczacych naktadéw
na remont i modernizacje, co wykazat przeglad techniczny przeprowadzony we wrzesniu
2016 r. W dokumencie zalecono: uszczelnienie $cianek larsenowych, odbudowe
zniszczonych oczepdw nabrzezy, uruchomienie ostony antykorozyjnej na nabrzezu
Wytadunkowym, likwidacje przegtebien powstatych pod pirsami, oczyszczenie dna
basenu portowego, uszczelnienie szczelin dylatacyjnych, naprawe nawierzchni nabrzezy i
wymiane systemu odbojnic z opon starouzytecznych na belki lub watki odbojowe w celu
ochrony krawedzi oczepdw nabrzezy i bezpiecznego postoju jednostek rybackich w
Porcie. Ponadto nalezy dodaé, ze od 1986 r. nie byto podczyszczane akwatorium
wewnatrz Portu. Wykonany w 2016 r. sondaz dna wykazat, ze na dnie znajduje sie wiele
opon starouzytecznych, lin, sieci i innych elementéw, co powoduje sptycenie akwenu
basenu portowego i doprowadza do ograniczenia jego uzytecznosci.

Port Wtadystawowo na przestrzeni minionych lat zmienit swdj charakter z rybackiego na
wielofunkcyjny. Z tego tez tytutu realizuje nastepujgce funkcje:

e port schronienia przed sztormem i baza postoju statkéw, nie tylko rybackich,

e obstuga jednostek rybackich, jachtow turystycznych, jednostek komercyjnych
(wedkarskich),

e baza ratownictwa morskiego SAR (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa),
e obstuga statkdw kabotazowych,

e baza przetadunkowa: artykutdw spozywczych, kruszywa i innych materiatéw
budowlanych,

e baza dla statkow obstugujacych platformy wiertnicze i produkcyjne na morzu (w
ograniczonym zakresie — jednostki o zanurzeniu do 4 m i dtugosci 70 m),

e baza remontowa — stocznia remontowa dla jednostek ptywajacych do 35 m
dtugosci,

e baza przetwdrstwa wstepnego ryb wraz z chtodnia.

Stan aktualny Portu w tym wzgledzie zostat przedstawiony na mapie w Zatgczniku nr 1.

Pod wzgledem liczby jednostek stacjonujgcych w Porcie na state, caly czas przewazajg
jednostki rybackie. Ich liczba jest stabilna, a nawet nieznacznie wzrosta w ostatnich
latach, co pokazuje ponizsza tabela. Na drugiej pozycji s jednostki wedkarskie. W tym
wypadku jednak widoczny jest stopniowy regres, spowodowany przede wszystkim coraz
mniejszg dostepnoscig dorsza w Battyku i wynikajacag z tego spadajaca atrakcyjnoscia
potowow wedkarskich tego gatunku ryby.

Na drugim biegunie znajdujg sie jachty motorowe, ktdrych liczba rosnie. Wzrost ten

mogtby by¢ jeszcze szybszy, gdyby nie ograniczona dostepnos¢ miejsc postojowych w
Porcie.
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Tabela 1. Jednostki na state stacjonujgce w Porcie Wiadystawowo w latach 2015 - 2018
Rodzaj statku 2015 ‘ 2016 2017 2018
Rybackie 57 59 59 59
Wedkarskie 50 50 48 45
Pasazerskie 3 4 4 4
Jednostki stuzb panstwowych 3 3 3 3
Bunkierka paliwowa, holownik 2 2 2 2
Jachty motorowe — postoj catoroczny 2 3
Jachty motorowe — postdj sezonowy 3 4 4 5
Razem 118 122 122 121

Zrédto: ,Szkuner” Sp. z o.o0.

Trendy w zakresie obecnosci jednostek rybackich i wedkarskich w Porcie Wtadystawowo
potwierdzajg dane dot. zawinie¢ do Portu — stabilne wielkosci w przypadku statkow
rybackich i wyrazny spadek w przypadku jednostek wedkarskich (do marca 2019 r. liczba
stacjonujacych w Porcie jednostek zmniejszyta sie do 40). Pozytywnym trendem jest
natomiast rosnaca liczba jednostek obcej bandery (gtéwnie rybackich) zawijajgcych do
Portu we Wtadystawowie.

Tabela 2. Liczba zawinie¢ statkéw do Portu Wtadystawowo w latach 2015 — 2018
Rodzaj jednostek 2015 ‘ 2016 2017 2018
Kutry rybackie WtA 2279 2239 2173 2344
Jednostki wedkarskie 2627 2381 1704 1225
Jednostki z ptetwonurkami 23 27 21 32
;;cd}?t(zjtki z innych portow POL (statki, kutry, 1257 1336 1245 1030
Jednostki obcej bandery (statki, kutry, jachty) 628 713 767 785
Razem 6 814 6 696 5910 5416

Zrédto: dane Kapitanatu Portu Wtadystawowo

Jednostki z innych portéw polskich to kutry rybackie z Ustki, teby, Jastarni, Kuznicy,
Dziwnowa i Kotobrzegu. Od 1994 r. Port we Wtadystawowie jest otwarty dla turystow.
Poza jego zwiedzaniem, istnieje mozliwo$¢ odbycia rejsu po morzu jednym z kilkunastu
kutrow rybackich specjalnie przystosowanych do przewozéow turystycznych. Rejsy
turystyczne Port — Rozewie — Port sg jedng z najwiekszych letnich atrakcji turystycznych
Wtadystawowa. Liczba przewozonych pasazerdw (razem z rejsami wedkarskimi) zblizata
sie w skali roku do 100 tys. osdb, po czym drastycznie spadta w 2018 r. (spadek rejsow

wedkarskich), co obrazuje ponizsza tabela.

Tabela3. Zegluga Pasazerska w Porcie Wiadystawowo w latach 2015 — 2018 (liczba
pasazerow)
2016 2017 2018
Ruch pasazerski 92314 97 391 93 996 69 240
Zrédto: dane Kapitanatu Portu Wtadystawowo
»,Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 9
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Port jest zlokalizowany na szlakach battyckiej turystyki morskiej (zeglarskiej):

e Niemcy — Wiadystawowo — Hel — Gdansk,

e Bornholm — Wtadystawowo — Hel — Gdanisk,
e Gotlandia — Wtadystawowo — Hel — Gdanisk,
e Niemcy — Wtadystawowo — Ktajpeda,

e Bornholm — Wtadystawowo — Ktajpeda,

w odlegtosci ok. 1 dnia zeglugi od Helu do teby. W 2002 r. zrealizowano pierwszy etap
budowy mariny — posadowiono pomost jachtowy dla 12 jednostek (niestety od tego
czasu z uwagi na brak $rodkédw nie kontynuowano rozbudowy mariny). Co roku
odwiedza go ok. 1 000 jachtdw z kraju i zagranicy, co widaé¢ w ponizszej tabeli. Wzrost
liczby jachtéw jest praktycznie niemozliwe bez rozbudowy mariny.

Tabela 4. Liczba zawinie¢ jachtow turystycznych do Portu Wtadystawowo w latach 2015 —
2018

2015 2016 2017 2018

Jachty turystyczne 1056 1043 900 979

Zrédto: ,Szkuner” Sp. z o.o0.

Pomimo faktu, ze pod wzgledem liczby jednostek stacjonujacych na state, Port we
Wtadystawowie jest najwiekszym portem rybackim w kraju, to pod wzgledem wielkosci
przetadunkéw sytuacja wyglada mniej korzystnie. Wytadunki ryb zdecydowanie
dominujg, stanowigc ponad 70%, a w ostatnich latach nawet 80% facznych
przetadunkdéw, to sg one jednak znacznie nizsze niz np. w portach w Kotobrzegu i Helu.
Pozytywnym trendem jest natomiast wyrazny wzrost wytadunkéw ryb we
Wiadystawowie.

Tabela 5. Przetadunki w Porcie Wiadystawowo latach 2015 — 2018 (w tonach)

Rodzaj wytadunku ‘ Bandera 2015 ‘ 2016 2017 2018
Ryby POL 13841,0 14 687,3 19 252,9 21330,6
Ryby obca 2331,1 3153,7 3663,4 2320,0
Scrubbery obca 25,0 55,0 0 0
Paliwo POL 5667,8 6335,1 5522,6 4218,0
Razem 21 863,9 24231,1 28438,9 27 868,6
Zrédto: analizy wtasne na podstawie danych Okregowego Inspektoratu Rybotéwstwa Morskiego w

Gdyni, Oktan Energy

Poza rybami i paliwem przeznaczonym gtéwnie dla kutréw rybackich, wytadunki innych
towardw zdarzajg sie sporadycznie, na zdecydowanie mniejszg skale. Ewidentnym
ograniczeniem mozliwosci rozwoju tego typu dziatalnosci sg obecne parametry
techniczne dla statkéw pozwalajgce na wejscie do Portu we Wiadystawowie -
zanurzenie statkow do 4 m i dtugos¢ do 70 m (za zgoda Kapitana Portu do 4,5 m
zanurzenia i 80 m dtugosci). Ponadto dtugookresowe sztormy jesienno-wiosenne czesto
powodujg zapiaszczenie toru podejsciowego, tj. jego sptycenie (statki wéwczas omijajg
Port Wtadystawowo i ptyng do Helu lub Ustki). Natomiast brak dodatkowych nabrzezy i
utwardzonych, odwodnionych placow sktadowych utrudnia pozyskanie strategicznych
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partneréw, ktérzy byliby zainteresowani utworzeniem terminalu przetadunkowego i
rozwojem funkcji przetadunkowo-sktadowej Portu.

Przedsiebiorstwo "Szkuner" rozpoczeto swojg dziatalnos¢ 1 stycznia 1955 r. poprzez
usamodzielnienie sie oddziatu PPiUR "Arka" z Gdyni, ktére istniato we Wtadystawowie od
1951r. W 1957 r. Urzad Morski w Gdansku przekazat tereny oraz akwen Portu
Wiadystawowo w trwaly zarzad i uzytkowanie PPiUR "Szkuner", na podstawie
Zarzadzenia Nr 189 Ministra Zeglugi z dnia 17.11.1956 r.

W 2007 r. PPiUR "Szkuner" na podstawie Ustawy o prywatyzacji i komercjalizacji
przedsiebiorstw panstwowych z dn. 30 sierpnia 1996 r. zostat przeksztatcony w Spétke
Skarbu Panstwa z ograniczong odpowiedzialnoscig, zachowujac zarzad nad Portem
Wtadystawowo. W 2012 r. PPiUR "Szkuner" zmienit nazwe na obecng: "Szkuner"
Sp.zo0.0. Od listopada 2012 r. wiascicielem Spétki i jedynym jej udziatowcem
posiadajgcym 100% udziatéw jest Starostwo Powiatowe w Pucku.

Obecnie Spoétka prowadzi dziatalnosé w zakresie:

e potowu ryb battyckich (szprota, Sledzia i dorsza),
e wstepnego przetwdrstwa ryb,
e Swiadczenia ustug stoczniowych, remontowych,

e zarzadzania Portem Wi adystawowo na podstawie ustawy o portach i
przystaniach morskich.

"Szkuner" Sp. z o0.0. jako zarzadca Portu ma m.in. wyznaczone zadania dotyczace
utrzymania, budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej, pozyskiwania
terendw na potrzeby rozwoju Portu. Jest tez upowazniony do pobierania opfat
portowych. Szkuner jest uzytkownikiem wieczystym infrastruktury hydrotechnicznej
Portu (falochronéw, nabrzezy, pirséw, opisanych w ponizszej tabeli) o facznej dtugosci
2407,5m oraz nieruchomosci, placdw sktadowych, drég wewnatrzportowych o
powierzchni 15,36 ha. Natomiast catkowita powierzchnia Portu wynosi:

e ladowa: 75,56 ha,
e wodna: 11,44 ha.

Tabela 6. Infrastruktura hydrotechniczna Portu Wtadystawowo

Lp. ‘ Nazwa falochronu, nabrzeza i pirsu Dfugosc
1. | Nabrzeze Wschodnie 185 m
2. | Nabrzeze Stoczniowe 105 m
3. | Pomost Remontowy 52m
4. | Pomost Slipowy 106,5m
5. | Molo Pasazerskie 135m
6. | Nabrzeze Wytadunkowe 340m
7. | Nabrzeze Paliwowe 120 m
8. | Nabrzeze Jachtowe 90 m

»,Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 11
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9. | Molo Durskie 185 m
10. | Nabrzeze Robocze 61m
11. | Nabrzeze Postojowe i Potnocne 150 + 250 m
12. | Pirsnrl 101 m
13. | Pirsnr2 101 m
14. | Pirsnr3 86 m
15. | Falochron Wschodni 340 m
Zrédto: Zarzqdzenie nr 10 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dn. 18 lipca 2018 r. w sprawie zmiany

zarzqdzenia Nr 15 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 15 lipca 2005 r. w sprawie okreslenia
akwendéw portowych oraz ogdlnodostepnych obiektdw, urzqdzen i instalacji wchodzqcych w sktad
infrastruktury portowej kazdego portu innego niz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowej i przystani morskich (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego, poz. 2931)

Granice Portu Wifadystawowo zostaty okreslone przez Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki Morskiej z dnia 6 lipca 2007 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego

we Wtadystawowie od strony morza, redy i ladu (Dz.U. z 2007 r. Nr 134 Poz. 942).

Zgodnie z ustawg o portach i przystaniach morskich, infrastrukturg dostepowg do Portu
zarzadza i zapewnia jej utrzymanie Urzad Morski w Gdyni (ponizsza tabela).

Tabela 7. Infrastruktura zapewniajgca dostep do Portu Wtadystawowo

Lp. Infrastruktura zapewniajgca dostep do portu Dtugosé / ilosé
1. Tor wodny o parametrach: 185 m
1) dtugos¢ 0,765 km od izobaty — 8,0m do linii stanowigcej
przedtuzenie wewnetrzne krawedzi falochronu Wschodniego w
kierunku falochronu Zachodniego (potocznie zwany Pétnocnym),
2) szeroko$¢ w dnie 60 m,
3) gtebokosc techniczna 7 m.
2. Falochrony zewnetrzne:
Falochron Zachodni (w czesci poza nabrzezem Roboczym, 597 m
potocznie zwany Pétnocnym) — cze$¢ narzutowa i obszar
zalgdowienia,
1) Falochron Zachodni (potocznie zwany Pétnocnym) — czes¢ 29 m
gtowicowa,
2) Falochron Wschodni — cze$¢ gtowicowa.
3. State znaki nawigacyjne:
1) $wiatto nabieznika gérnego na budynku chtodni,
2) stawa nabieznika dolna,
3) Swiatto wejsciowe zielone,
4) Swiatto wejsciowe czerwone.
4, Ptywajace znaki nawigacyjne — ptawy Swietlne i nieswietlne. 2 szt.
5. Kotwicowisko — akwen o promilu 1 Mm od prawego swiatta
wejsciowego o powierzchni 2,1 km?i gtebokosci 6,7 m i wiekszej.
6. Urzadzenia, instalacje — system zasilania energetycznego swiatet
nawigacyjnych wraz z liniami kablowymi.
Zrédto: Zarzqgdzenie nr 10 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dn. 14 listopada 2012 r. w sprawie okreslenia

obiektow, urzgdzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw innych
niz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i przystani morskich (Dz. Urz. Woj.

Pomorskiego, poz. 3960)
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W Porcie Wiadystawowo maja siedzibe nastepujace urzedy i instytucje:
1. Kapitanat i Bosmanat Portu Witadystawowo (UM) - terenowa jednostka
organizacyjna Urzedu Morskiego w Gdyni.
Inspektorat Rybotédwstwa Morskiego we Wtadystawowie.
Oddziat Polskiego Rejestru Statkéw (PRS).
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).
Brzegowa Stacja Ratownictwa (BSR) — jednostka wspomagajgca SAR.

Ochotnicza Straz Pozarna we Wtadystawowie (OSP).

N o v bk~ wN

Oddziat Strazy Granicznej Wtadystawowo — punkt odpraw morskich.

Port od momentu jego powstania w 1938 r. stanowi integralng czes¢ Wtadystawowa.
Miastotwdrcza rola Portu nie tylko zmienita Wielkg Wie$ w miasto Wtadystawowo, ale
spowodowata, ze stato sie ono liczagcym sie w skali kraju osrodkiem rybotéwstwa,
przetworstwa rybnego, a takze turystyki. W ostatnich latach, ta ostatnia funkcja wybija
sie zdecydowanie na pierwszy plan. Miasto, chociaz liczy zaledwie 10,0 tys. mieszkancéw
(cata gmina Wtadystawowo liczy 15,2 tys. mieszkaricow), odwiedza rocznie ok. 600 tys.
wczasowiczOw z catej Polski (w catej gminie urlop spedza ok. 1 mln oséb). Od kilku juz lat
kréluje na liscie najpopularniejszych miejscowosci letniskowych nad Battykiem. Zaréwno
w 2017 r., jak i 2018 r. Wtadystawowo byto najchetniej wybieranym kierunkiem
wakacyjnego wypoczynku nad morzem w Polsce.

Witadystawowo  charakteryzuje sie  doskonatym  potozeniem. Znajduje sie
blisko Tréjmiasta, u nasady potwyspu Helskiego — kazdy turysta udajacy sie na Hel, musi
przejecha¢ przez Wiadystawowo. Ponadto, Swietne warunki do plazowania,
rozbudowane i réznorodne zaplecze rekreacyjno-ustugowe, bogata oferta kulturalno-
rozrywkowa, a takze walory zdrowotne (czyste powietrze, jod, relaksacyjny szum morza)
powodujg, ze miasto w sezonie przezywa prawdziwy najazd turystow.

Wtadystawowo znajduje sie rowniez wsrédd najpopularniejszych zimowych destynacji
Polakéw. W 2017 r. Wtadystawowo zajeto 10 lokate wsrdd najpopularniejszych miejsc do
wypoczynku w okresie ferii zimowych. Coraz wiecej obiektéw noclegowych dziata przez
caty rok, nie tylko sezonowo, a wtasciwosci zdrowotne jodu majg najwiekszy wptyw
wtasnie zimg i wczesng wiosna.

Urzad Miasta Wtadystawowo, aby utrzymaé tak wysoka pozycje na mapie turystycznej
Polski, planuje kolejne inwestycje i projekty rozwojowe, ktére majg na celu podniesienie
atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci. Miasto stawia na jakos$¢, ktorej dotychczas
brakowato (zdaniem turystéw, jak i mieszkancéw, pensjonaty, punkty gastronomiczne i
infrastruktura, estetyka obiektéw tymczasowych pozostawiajg wiele do zyczenia). Urzad
Miasta  przygotowat wiele projektow  ukierunkowanych na  rewitalizacje
architektoniczno-komunikacyjng miasta, przeksztatcenie docelowo miejscowosci
nadmorskiej w kurort wypoczynkowy, spetniajgcy oczekiwania turystow krajowych i
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zagranicznych. Do najwazniejszych projektéw, ktdre majg zosta¢ zrealizowane w
najblizszych latach nalezy zaliczy¢':

1. budowe promenady nadmorskiej wraz z infrastrukturg,

2. rozwdj sieci Sciezek rowerowych, w ramach przedsiewziecia strategicznego "Trasy
Rowerowe",

3. zagospodarowanie przestrzeni publicznej na terenie gminy o charakterze
reprezentacyjnym na budowe skwerdéw, parkéw rozrywki i terenu ustug sportu i
rekreacyjnych, w tym petnowymiarowych boisk sportowych,

4. budowe parkingdw wielkopowierzchniowych i wielopoziomowych,

5. budowe osrodka zeglarskiego i os$rodka ratownictwa wodnego wraz z
infrastrukturg towarzyszgca nad zatokg Pucka,

6. budowe integralnego wezta komunikacyjnego (transportowego) na wjezdzie do
Wiadystawowa, w tym utworzenie dodatkowej stacji kolejowej wraz z zapleczem
parkingowym, ktére ma by¢ alternatywa dla kierowcéw poruszajgcych sie po
potwyspie Helskim oraz ulicy zbiorczej, kierujgcej ruch na zachéd gminy z
pomieciem miejscowosci Wtadystawowo,

7. budowe wezta poétnocnego we Wiadystawowie, na ktéry ztozg sie: przebudowa
ciggdw komunikacyjnych ul. Kolejowej, Rybackiej, Dworcowej, budowa miejsc
postojowych, sciezek rowerowych, tunelu pieszo-rowerowego i przejs¢ przez linie
kolejows,

8. zagospodarowanie terendéw parkowych.

Ponadto, w planach pozostaje rewitalizacja centrum miasta, ktére wcigz nie jest w petni
zagospodarowane — docelowo naprzeciw ratusza majg powsta¢ budynki w formie
kamienic, a takze plac publiczny, petnigcy funkcje reprezentacyjna.

Realizacja planowanych inwestycji, wraz z juz wykonanymi zadaniami, takimi jak
rozbudowy infrastruktury nadmorskiej (rewitalizacja i modernizacja nadmorskiej ul.
Hryniewieckiego i przeksztatcenie jej w reprezentacyjny deptak, budowa ktadki
spacerowe] na plazy), taczacej Port z miastem i gtéwng plazg, w celu stworzenia tzw.
strefy prestizu w pasie nadmorskim, z wysokiej jakosci hotelami i innymi obiektami,
moze sprawié, ze Wtadystawowo stanie sie jednym z ciekawszych osrodkéw
turystycznych na polskim wybrzezu. Juz teraz baza zarejestrowanych miejsc
noclegowych w gminie Witadystawowo liczy ok. 56 tys. miejsc, z czego 44% znajduje sie
w samym Wiadystawowie. Jednak obiektow wyzszej klasy jest znacznie mniej. W miescie
znajduje sie ok. 1 000 miejsc noclegowych w obiektach klasyfikowanych formalnie jako
hotelowe. Caty czas powstajg nowe pensjonaty, hotele, a ostatnio nawet aparthotele.
Realizacja ww. inwestycji powinna zdecydowanie wzmocnié ten trend.

Rozwdj miasta, jako osrodka turystycznego ma bezposredni wptyw na Port, a w
szczegdlnosci inwestycje zwigzane z tworzeniem tzw. strefy prestizu w pasie
nadmorskim, zlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie Portu po jego pdtnocno-

Strategia Rozwoju Gminy Wtadystawowo do 2020 roku — Aktualizacja nr 4
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zachodniej stronie. Juz obecnie bezposrednie sgsiedztwo plazy, reprezentacyjnej ul.
Hryniewieckiego, nowobudowanych obiektéw hotelowych powoduje, ze zachodnia i
poétnocno-zachodnia czesé Portu zostata zagospodarowana na rzecz turystyki (marina,
pensjonat z restauracja, cigg pieszy spacerowy na nabrzezach zachodnim i pétnocnym,
mata gastronomia, wycieczki morskie, letnie atrakcje), wypierajac stad inne funkcje (w
tym przede wszystkim przetadunkowo-sktadowg). Budowa nowych, wysokiej klasy
obiektéw hotelowych spowoduje jeszcze wiekszy nacisk na podwyzszenie standardu
ustug turystycznych w jachtingu, wedkarstwie morskim, co warunkuje rozbudowe
mariny wraz z infrastrukturg socjalng, ktdrej brakuje od lat dla zeglarzy.

Podobny wptyw moze mie¢ oddziatywanie nowego centrum miasta na poftudniowo-
zachodnig cze$¢ Portu, zlokalizowang ,za torami” w stosunku do obszaru witasciwego
Portu, de facto nigdy nie wykorzystywang na dziatalnos¢ portowg, na ktérej znajdujg sie
dawne obiekty biurowe, techniczne, warsztaty Szkunera, wykorzystywane obecnie na
dziatalno$¢ handlowo-ustugowa.

Powiat Pucki obejmuje gminy lezgce wokdt zatoki Puckiej oraz nad M. Battyckim,
zlokalizowane na pétnoc od Gdyni do Helu na wschodzie i Krokowej na zachodzie. Z racji
swojego potozenia, region jest bardzo $cisle zwigzany z morzem — tradycyjnie bardzo
silne jest tu rybotéwstwo, a w ostatnich latach bardzo intensywnie rozwija sie turystyka.

Obszar Ziemi Puckiej, podobnie jak cate wojewddztwo pomorskie, jest uznawany za
jeden z najatrakcyjniejszych turystycznie regiondw w Polsce. Najpopularniejszg forma
turystyki na tym obszarze jest turystyka wypoczynkowa, co wynika bezposrednio z
nadmorskiego potozenia i walorow krajobrazowych regionu. Ponadto, osrodki potozone
na poétwyspie Helskim i nad zatoka Pucka wraz z jeziorem Zarnowieckim posiadaja
szczegbdlne znaczenie dla aktywnosci turystycznej, oferujgc znakomite warunki dla
mitosnikow zeglarstwa oraz innych sportéw wodnych (windsurfing, kitesurfing, a takze
wyprawy na dorsza czy nurkowanie). Znajdujg sie tu liczne mate porty i przystanie
morskie, ktdre jednoczesnie sg miejscem stacjonowania floty rybackiej. Brak jest jednak
wspdlnej i zintegrowanej oferty catego regionu dla zeglarzy, co jest szczegdlnie widoczne
od strony otwartego morza (w tym we Wtadystawowie).

Aktywnos$¢ gospodarcza skoncentrowana jest w najwiekszych osrodkach powiatu —
Pucku i Wtadystawowie oraz w zlokalizowanej nad jeziorem Zarnowieckim Pomorskiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej, gdzie znajdujg sie liczne zaktady przemystowe. Istotnym
elementem krajobrazu gospodarczego sg obiekty zwigzane z:

e przetwdrstwem rybnym — zaktady firm: Graal, Thai Union, Szkuner, Koga-Maris,
BMC, Rafa, Laguna, Nord Capital, Hamada, Ida,

e energetyka — elektrownia wodna Zarnowiec, elektrownie wiatrowe w gminie Puck
(Swarzewo, tebcz, Gniezdzewo, Potfczyno), elektrocieptownia i zaktad przerdbki
gazu Energobaltic we Wtadystawowie, kopalnia gazu w okolicach Zarnowca.

Ww. elementy bedg nadawac kierunek rozwoju powiatu Puckiego réwniez w najblizszej
przysztosci. Strategia rozwoju powiatu Puckiego stawia na rozwdj spoteczno-
gospodarczy opierajacy sie na (wyszczegdlniono elementy o szczegdlnym znaczeniu dla
potencjalnego rozwoju Portu Wtadystawowo):
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e poprawie konkurencyjnosci gospodarki ziemi puckiej, w tym m.in.:

e wspieranie powiazan gospodarczych oraz tworzenie specjalizacji regionu w
okreslonych branzach, dziedzinach z wykorzystaniem potencjatu PSSE
Zarnowiec,

e promocja ,morskosci” i ,rybackosci”,
e wspieranie wykorzystania energii odnawialnej, ochrony srodowiska,
e poprawa dostepnosci komunikacyjnej ziemi puckiej, w tym m.in.:
e modernizacja potgczen drogowych — m.in. droga nr 216 (dojazd do
Wiadystawowa), 213,
e wprowadzenie wahadtowego potaczenia kolejowego na odcinku Hel -
Gdynia o wysokiej czestotliwosci i dostepnosci.
Ww. kierunki strategiczne w praktyce przekfadajg sie na realne projekty lub zjawiska
realizowane juz obecnie lub najblizszej przysztosci. Nalezy wsrdd nich wymieni¢ w
szczegoblnosci:

e w obszarze aktywnosci gospodarcze;j:

e potencjalna budowa Elektrowni Jadrowej w Zarnowcu (w odlegtosci 40 km
od Portu Wtadystawowo),

e budowa zaktadu przetwarzajgcego gaz wydobywany z M. Battyckiego w
Swarzewie przez firme Baltic Gas (spdtka nalezgce do LOTOS Upstream i jej
australijskiego partnera),

e ,wpiecie” podmorskiego kabla energetycznego wyprowadzajgcego energie
elektryczng z morskich farm wiatrowych do PSE w Zarnowcu,

e w obszarze dostepnosci komunikacyjne;j:

e zapowiadana przez Rzad budowa drogi ekspresowej Via Maris, taczacej
droge S6 z Witadystawowem (rozpoczecie jej budowy jest wstepnie
planowane na 2022 r.),

e budowa drogi OPAT (obwodnicy matego tréjmiasta Rumia — Reda -
Wejherowo),

e budowa drogi ekspresowej S6 (trasa Kaszubska), przebiegajacej w
bezposrednim sgsiedztwie powiatu Puckiego,

e modernizacja linii kolejowej Gdynia — Hel.
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Rysunek 1. Projektowane drogi: Via Maris i OPAT
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Zrédfto: Materiaty Instytutu Morskiego w Gdarisku

Obecny i planowany rozwdj powiatu Puckiego, a szerzej takie pdtnocnej czesci
wojewddztwa Pomorskiego przektada sie na realne zapytania do Szkunera dotyczace
Portu odnosnie:

e dostepnosci miejsc postojowych dla skuteréw, jachtéw motorowych ze strony
turystow wypoczywajgcych we Wtadystawowie, jak i zeglujgcych wzdtuz polskiego
wybrzeza — obecnie brak mozliwosci zaspokojenia wszystkich potrzeb, z uwagi na
ograniczong liczbe miejsc w marinie,

e mozliwosci przetadunkéw, w szczegdlnosci:
e kruszywa wykorzystywanego m.in. na budowe nowych drég (trasa

Kaszubska, Via Maris), Sciezek rowerowych w regionie pétnocnopomorskim,
jako kamien ozdobny na posesjach prywatnych i hotelowych,

e ryb S$wiezych i mrozonych dostarczanych do licznych zaktadéw
przetwdrstwa rybnego,

— obecnie funkcja przetadunkowa Portu jest ograniczona z uwagi na trudnosci
wynikajgce z braku utrzymania statej gtebokosci 5 m na torze podejsciowym (tor
ten ulega sptyceniu po sztormach). Niniejsza koncepcja dotyczaca rozbudowy
Portu jest szansg na obstuge jednostek kabotazowych o wiekszych parametrach,
tj. dtugosci do 150 m i zanurzeniu 7 m oraz gwarantuje dodatkowg ostone toru
podejsciowego przed sptyceniem.

Platformy wiertnicze i wydobywcze weglowodoréw

Obecnie, polski sektor offshore zwigzany jest z eksploatacjg przez LOTOS Petrobaltic
(LPB) dwdch pél naftowych B3 i B8 na wysokosci Wtadystawowa za pomocg zatogowych
platform wydobywczych. W potowie 2019 r. planowane jest umiejscowienie na ztozu B8
docelowej platformy-centrum produkcyjnego. Uwolniona zostanie tym samym
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platforma wiertnicza, ktéra obecnie tymczasowo jest wykorzystywana do produkcji ropy
naftowej z tego ztoza. Majac do dyspozycji platforme wiertniczg LPB planuje kontynuacje
ambitnego programu poszukiwan ropy i gazu na szelfie battyckim, realizowanego
wczesniej w latach 2014 — 2015. Ponadto, w latach 2019 — 2021 planowane sg wiercenia
oraz posadowienie na ztozach B4 i B6 bezzatogowych platform wydobywajgcych gaz
ziemny. Inwestycja bedzie realizowana przez Baltic Gas, spotke celowg LPB i jej
australijskiego partnera. Wszystkie ww. lokalizacje znajdujg sie na wysokosci
Wiadystawowa, w odlegtosci 70 — 100 km od lgdu. Obecnie do obstugi dwéch platform,
wykorzystywane sg 4 jednostki:

e dozorowiec i holownik, petnigcy réwniez funkcje dozorowe, zajmujace sie m.in.
transportem wymieniajacych sie zatdg, prowiantu i drobnego wyposazenia. Obie
jednostki zawijajg do Portu we Wtadystawowie,

e 2 statki typu AHTS i PSV (przebudowany na jednostke wielofunkcyjng, z
mozliwoscig prowadzenia badann dna morskiego), zajmujgce sie obstugg
serwisowg platform, dostawg materiatéw, itp. Obie jednostki s zbyt duze, aby
wptywaé do Portu we Wtadystawowie. Obstugiwane s w porcie w Gdansku, co
sprawia, ze efektywnos¢ ekonomiczna tak realizowanego transportu jest nizsza.

Uruchomienie eksploatacji wszystkich ww. zt6z spowoduje konieczno$¢ zatrudnienia
dodatkowych jednostek do obstugi platform. Planowana eksploatacja tych ztéz potrwa
do ok. 2035 r., chociaz praktyka pokazuje (np. kilkukrotne przedtuzanie eksploatacji ztoza
B3), ze moze to trwac znacznie dtuzej. Port Wtadystawowo, z racji lokalizacji i odlegtosci
bytby najlepszym miejscem do obstugi serwisowej platform, pod warunkiem mozliwosci
obstugi statkdw o zanurzeniu min. 6 m.

Rysunek 2. Mapa koncesji poszukiwawczych i wydobywczych spétek Grupy LOTOS

GOTLANDIA
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Zrédto: www.lotos.pl

Morskie farmy wiatrowe

Najwiekszy potencjat zwigzany z sektorem offshore na potudniowym Battyku zwigzany
jest jednak z rozwojem morskich farm wiatrowych, m.in. po pdtnocnej i pdtnocno-
wschodniej stronie tawicy Stupskiej, na wysokosci obszaru pomiedzy Ustkg a
Wtadystawowem, w odlegtosci 20 — 50 km od lagdu. Wg aktualnych danych Polskiego
Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowej (PTMEW), do 2030 r. powinno by¢ mozliwe
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wykorzystanie potencjatu o mocy do 6 GW, przy czym pozadany bedzie dalszy rozwéj
inwestycji w tym zakresie i do 2035 r. lub 2040 r. mozliwa bedzie realizacja inwestycji o
mocy nawet 10 — 12 GW. Program budowy morskich farm wiatrowych wpisuje sie w
przedstawiony niedawno do konsultacji projekt Polityki Energetycznej Polski do 2040 r.,
w ktérej offshore wskazywany jest jako jedno z gtéwnych narzedzi osiggania celéw OZE,
a realizacja projektéw offshore wptynie pozytywnie na catg polskg gospodarke,
stworzenie nowych miejsc pracy i rozwdj przemystu.

Wysokos¢ naktadow inwestycyjnych na budowe morskich farm wiatrowych po polskiej
stronie M. Battyckiego, szacowana jest na 80—95 mld zt. Najbardziej zaawansowane
projekty znajdujg sie obecnie na etapie pozyskiwania niezbednych decyzji
srodowiskowych, realizacji badan wietrznosci, prac w zakresie wyprowadzenia mocy i
innych dziatan technicznych. Trwaja przygotowania do przeprowadzenia wstepnych
badan geologicznych. Pierwsza polska morska farma wiatrowa moze powsta¢ w latach
2023 - 2025. Obecnie w mocy utrzymanych jest 9 pozwolen lokalizacyjnych (optaconych)
dla projektdw morskich farm wiatrowych zlokalizowanych w polskiej wytacznej strefie
ekonomicznej, wydanych w latach 2012 — 2013. Na czele stawki deweloperdéw znajdujg
sie Polska Grupa Energetyczna (planuje pozyska¢ inwestora mniejszo$ciowego),
Baltic Trade & Invest, PKN Orlen oraz Polenergia (50% udziatéw w realizowanych przez
spétke projektach przejgt koncern Equinor (d. Statoil)). Planowane moce oznaczajg
budowe ok. 1 000 — 1 200 turbin o mocy min. 10 MW kazda.

Do budowy farm wiatrowych dedykowanym portem ma by¢ port w Gdyni
(umozliwiajacy obstuge statkéw o zanurzeniu min. 8 m). Jednak w fazie eksploatacji (w
latach 2025 — 2050 lub dtuzej) wystarczajgce bedy porty, do ktérych beda mogly
wptywac statki o zanurzeniu min. 6 m, zlokalizowane w najblizszej odlegtosci. Wstepne
zatozenia deweloperdéw dot. obstugi logistycznej farm wiatrowych méwia, ze do obstugi
farm wiatrowych niezbednych bedzie docelowo 20 — 30 jednostek serwisowych,
kursujagcych bez przerwy, pomiedzy portem a farmg wiatrowg. Wg deklaracji
deweloperoéw, do ich obstugi potrzebne beda 2 — 3 porty w najblizszej odlegtosci (1 port
to za mato). Wtadystawowo, obok Ustki spetnia te kryteria w najwiekszym stopniu.

Rysunek 3. Mapa koncesji na budowe morskich farm wiatrowych
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Zrédto: www.morskiefarmywiatrowe.pl
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Port Wtadystawowo jest najbardziej na pétnoc wysunietym portem w kraju. Lezy na
szlaku transportowym oznaczonym jako miedzynarodowa droga wodna, morski szlak
przybrzezny E60, ktérego gtéwna trasa biegnie od Gibraltaru na pétnoc wzdtuz wybrzeza
Portugalii, Hiszpanii, Francji, Belgii, Holandii, Niemiec, Polski, Litwy, totwy, Estonii, Rosji
do drogi wodnej Sankt Petersburg — Wotga — Baltyk, dalej przez Kanat Battycko-
Biatomorski, nastepnie wzdtuz wybrzeza Morza Biatego do Archangielska. Z racji swojego
potozenia, mégtby by¢ réwniez atrakcyjnym punktem na trasach: Norwegia / Dania —
Polska (droga morska E60-07) i Szwecja — Polska (droga E60-09). Niestety, jak wiekszos¢
matych polskich portéw morskich, Port Wtadystawowo ma ograniczone mozliwosci
obstugi transportu tadunkéw ww. szlakami.

W celu zmiany tej sytuacji, utworzony zostat miedzynarodowy projekt INCONE60 —
Inland Blue Transport Connector E60, ktérego celem jest opracowanie koncepcji
uruchomienia regularnej zeglugi wzdtuz miedzynarodowej drogi wodnej E60 i potgczenie
jej z siecig innych $rédlgdowych drég wodnych — E30, E40 i E70. Projekt INCONEGO, w
ktdrym uczestniczy Szkuner, obejmuje badania nad aspektami technicznymi,
ekonomicznymi i spotecznymi, w celu osiggniecia najlepszych mozliwych skutkéw
ekonomicznych w zakresie transportu morskiego w oparciu o regionalne porty morskie.

Zadaniem projektu jest sformutowanie zestawu rozwigzan transportowych
wspierajacych aktywny rozwdj peryferyjnych regionéw przybrzeznych obszaru
potudniowego Battyku (pokazanych na ponizszej mapie), koncentrujac sie na portach
lokalnych, jako centrach rozwoju.

Rysunek 4. Droga wodna E60 na odcinku Ostenda - Ktajpeda
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Zrédto: Materiaty Instytutu Morskiego w Gdarisku

Pomoze to zwiekszy¢ konkurencyjnosé potudniowego Battyku oraz poprawié jego
dostepnos¢ i zwiekszy¢ atrakcyjnosé inwestycyjng. Jednym z tych rozwigzan bedzie
otwarty model przeptywu fadunkéw, ktéry bedzie adresowany szczegdlnie do sektora
biznesowego i publicznego. Gtéwny rezultatami projektu INCONEG0 beda:

1. kompleksowy raport na temat obecnej sytuacji gospodarczej i spotecznej
regionéw pod wptywem lokalnych portéw potudniowego Battyku, zawierajgcy
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wyniki szczegdtowych badan i analiz systemu transportowego w regionie oraz
infrastruktury transportowej (drogi, kolej, srodlagdowe drogi wodne, infrastruktura
portowa), analize wspétpracy transgranicznej portéw lokalnych, okreslenie
potrzeb w zakresie inwestycji i rozwoju oraz barier rozwoju i waskiego gardta,

2. skomputeryzowany model przeptywu towardéw w regionie potudniowego Battyku,
obejmujacy miedzynarodowe drogi wodne — E30, E40, E60 i E70, a takze transport
drogowy i kolejowy oraz obrazujgcy aktualng dystrybucje tadunkéw dla kazdego
sektora transportu i przedstawienie mozliwosci przesuniecia modalnego czesci
przeptywdéw tadunkow na szlaki morsko-rzeczne,

3. pokazanie mozliwosci transportu fadunkéw i pasazeréw wzdtuz drogi E60.

Typy tadunkéw, ktére majg najwiekszy potencjat na trasie E60 beda analizowane w
projekcie. Obecnie tadunki transportowane na tej trasie to: kruszywa, drewno i
agroprodukty.

Podstawowym warunkiem wdrozenia jakiejkolwiek strategii rozwoju obszaréw
nadmorskich jest poprawa ich dostepnosci transportowej, poprzez kompleksowa
modernizacje infrastruktury transportowej. Zbiezne z tymi zatozeniami sg m.in. strategia
rozwoju powiatu Puckiego, zaktadajgca poprawe dostepnosci komunikacyjnej oraz plany
Rzgdu dotyczace budowy trasy Via Maris.

Port Wtadystawowo, z racji swojego pofozenia, moze w szczegdlnosci wiele zyskaé na
uruchomieniu regularnej zeglugi wzdtuz szlaku E60. Wg Instytutu Morskiego w Gdanisku,
po modernizacji i rozbudowie Port Wtadystawowo moze nawigzac¢ wspotprace z takimi
portami jak: Ostenda, Vordingborg, Mukran, Wismar, Police, Kotobrzeg, Dartowo,
Kaliningrad oraz innymi mniejszymi. W dfuzszej perspektywie réwniez z portem Elblag,
po wybudowaniu drogi wodnej przez Mierzeje Wislana.

Projekt INCONE60 stanowi szanse dla rozwoju funkcji przetadunkowo-sktadowej Portu
Wtadystawowo oraz mozliwosci wypromowania Portu na rynku europejskim, poniewaz
finalnym produktem projektu jest stworzenie portalu interaktywnego wspierajacego
rozwéj zeglugi kabotazowej w oparciu o mniejsze porty morskie.

»Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 21



T . European
2 J Regional
I 3
* * Development
* ok

VR inerreg Fund

South Baltic EUROPEAN UNION

4 SWOT

Analiza mocnych i stabych stron oraz szans i zagrozen stanowi podsumowanie
przeprowadzonych analiz obejmujacych wszelkie aspekty zwigzane z funkcjonowaniem

Portu we Wtadystawowie.

Mocne strony Stabe strony

* najwiekszy port rybacki w Polsce, ze stabilng
liczba stacjonujacych w nim kutréw rybackich

* bezpieczny port, chroniony przed
przewazajgcymi wiatrami zachodnimi

e atrakcyjne potozenie Portu:

e na szlaku transportowym E60: Niemcy —
Ktajpeda

o na szlakach turystyki morskiej (zeglarskiej):
Niemcy / Bornholm / Gotlandia —
Witadystawowo — Hel — Gdansk, Niemcy /
Bornholm — Wtadystawowo — Ktajpeda

o infrastruktura towarzyszaca w Porcie:
e chtodnia sktadowa
o fabryka lodu
e stocznia remontowa

o rezerwa terenu pod place sktadowe

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej
Wiadystawowa

e rozwoj sektora offshore w bezposrednim
sgsiedztwie Wtadystawowa:

¢ zdekapitalizowana infrastruktura portowa,
wymagajaca powaznych remontéw i
modernizacji

e zapiaszczanie toru podejsciowego i basenu
portowego

e ograniczona (zwtaszcza latem) dostepnos¢
komunikacyjna Portu od strony ladu

e sezonowy charakter czesci funkcji portowych,
np. turystyka morska, przetadunki ryb

Szanse Zagrozenia

e zmniejszajaca sie liczba stacjonujgcych w
Porcie jednostek wedkarskich

e ograniczone srodki finansowe na modernizacje
i rozbudowe Portu

o eksploatacja obecnych oraz
zagospodarowanie nowych zt6z
weglowodorow

o rozwoj farm wiatrowych po pétnocno-
wschodniej stronie tawicy Stupskiej

* mozliwosci przetadunkow, w szczegdlnosci:
kruszywa, ryb swiezych i mrozonych, mat.
budowlanych, paliw, elementéw konstrukcji do
budowy i wyposazenia Elektrowni Jagdrowej w
Zarnowcu (w przypadku decyzji o jej budowie)

o rozwodj turystyki we Wtadystawowie i okolicach
(w tym Zeglarstwa)

Przedstawiona we wczesniejszym rozdziale analiza Portu i jego otoczenia, podsumowana
w powyzszej analizie SWOT, uzasadnia celowos$¢ dokonania modernizacji i rozbudowy
Portu we Wtadystawowie, jako waznego elementu w utrzymaniu polskiego rybotéowstwa
na Battyku, rozwoju turystyki morskiej, eksploatacji ztéz ropy i gazu oraz farm
wiatrowych, a takze istotnego punktu przetadunkowego na miedzynarodowej drodze
wodnej E60.

Szczegdlnie istotne sg szanse rozwojowe, widoczne juz obecnie w postaci
zainteresowania Portem Witadystawowo przez potencjalnych inwestorow z sektora
energetyki — morskich farm wiatrowych i postrzegania koncepcji rozbudowy Portu jako
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doskonatej inwestycji umozliwiajgcej obstuge serwisowg morskich farm wiatrowych oraz
platform wiertniczych i wydobywczych na Battyku, czy tez pojawiajgcych sie co raz
czesciej zapytan o mozliwosci przetadunkowe kruszywa, ryb i innych towardéw.
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Dotychczasowe kierunki rozwoju infrastruktury portowej we Wtadystawowie zostaty
okreélone w Strategii Rozwoju Portu Morskiego we Wtadystawowie®, przygotowanej w
pazdzierniku 2009 r. Wg tej koncepcji, Port podzielono na nastepujgce czesci:

e w czesci zachodniej Portu na nabrzezu Roboczym, Postojowym, Zachodnim
stworzono warunki do powstania nowych ustug portowych w sferze handlowej i
turystycznej,

e w czesci centralnej Portu na nabrzezu Wytadunkowym zatozono rozwdj funkcji
rybackiej w oparciu o istniejgce wyposazenie nabrzeza i obiekty zwigzane z
przetwoérstwem rybnym,

e w czesci wschodniej Portu na nabrzezu Stoczniowym, Remontowym, rozwinieto
funkcje remontowg kutréw i innych statkbw w oparciu o infrastrukture
stoczniowa,

e w czesci potudniowej (oddzielonej linig kolejowa od obszaru wtasciwego portu)
stanowigcej zaplecze portowe, udostepniono budynki, magazyny, place sktadowe
Spotki na ustugi handlowe i gastronomiczne.

Strategia ta koncentruje sie na szerokiej dziatalnosci Szkunera, nie zwigzanej tylko z
Portem wtfasciwym i typowa dziatalnoscig portowa, w zasadniczy sposéb oddajac
aktualng sytuacje Spoétki i Portu. Obecnie jednak, majac na wzgledzie zachodzace zmiany
otoczenia Portu, pojawiajgce sie nowe wyzwania, problemy i szanse stojgce przed
Portem, istnieje koniecznos$¢ jej aktualizacji.

Kolejny istniejacy dokument, "Strategia rozwoju matych portéw morskich", przedstawia
zakres rozwoju Portu Wtadystawowo "w dwdch gtéwnych obszarach, jako port morski
oraz port turystyczny".

Natomiast niniejsza Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo wychodzac od stanu
obecnego (opisanego w ww. dokumentach), ukierunkowana jest na wykorzystanie szans
rozwojowych Portu i uporzadkowanie jego wielofunkcyjnosci, oddzielenie funkgji
rybackiej, turystycznej i przetadunkowo-sktadowej, aby zaspokoi¢ oczekiwania obecnych,
jak i potencjalnych przysztych uzytkownikéw Portu. Ponadto, Koncepcja ta skupia sie na
rozwoju samego portu wtasciwego, pomijajgc pozostate dziatalnosci Szkunera.

Gtéwne zamierzenia rozwojowe, opisane szerzej w kolejnym rozdziale to:
e modernizacja Portu — niezbedne remonty i unowoczesnienie istniejgcej
infrastruktury portowej,

e rozwéj funkcji turystycznej, ktéra spetni wymagania rosngcego ruchu
turystycznego we Wtadystawowie,

e przedtuzenie falochronu Pétnocnego, stanowigcego ostone wejscia do Portu przed
zapiaszczaniem toru podejsciowego,

Strategia Rozwoju Portu Morskiego we Wtadystawowie. 20.10.2009 r., mgr Romualda Biatkowska (Prezes PPiUR
"Szkuner" Sp. z 0.0.)

Studium rozwoju strategicznego matych portéw i przystani morskich w wojewddztwie pomorskim, uchwata
693/221/09 Gdynia grudzieri 2009 r.
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e rozwdj funkcji przetadunkowo-sktadowej — budowa nowego portu w czesci
wschodniej.

Tereny nie petnigce obecnie ani w przysztosci zadnej funkcji portowej, oddalone od
wiasciwego portu, zostang zrewitalizowane, a ich ewentualne wykorzystanie bedzie
zgodne z kierunkami rozwojowymi Spotki. Dotyczy to w szczegdlnosci terendw
zlokalizowanych w zachodniej czesci Portu, przy ul. Hryniewieckiego oraz po
potudniowej stronie toréow kolejowych (z wyjgtkiem terenéw na wschéd od
ul. Portowej).

Port we Wtadystawowie zgodnie z niniejszg koncepcjg rozwoju zostat przedstawiony na
mapie w Zatgczniku nr 2.

Stan techniczny obecnej infrastruktury hydrotechnicznej Portu wymusza obligatoryjnie
podjecie prac remontowych i modernizacyjnych. Konieczne sg nastepujgce inwestycje:

1. remont nabrzezy Portu (Zachodniego, Wytadunkowego, Pasazerskiego,
Dunskiego, Pétnocnego, Wschodniego, Przyslipowego i Stoczniowego) w zakresie
rekonstrukcji zniszczonych oczepdw, naprawy Scianek larsenowych, w ktoérych
powstato wiele ubytkdw, renowacji linii cumowniczej i jej wyposazenia wraz z
wymiang systemu odbojnic na belki odbojowe Ilub watki w celu poprawy
bezpieczenstwa postoju jednostek przy nabrzezu i ochrony uzytkowej samych
budowli hydrotechnicznych,

2.  remont nabrzeza Wytadunkowego — "serca Portu”, miejsca gdzie wszystkie kutry
wykonujg roztadunek, zaopatrzenie jednostek w 16d, wode, prowiant, a nawet
demontaz elementédw wielogabarytowych — wyposazenia kutréw z uwagi na
dopuszczalng nosnosé nabrzeza 20 kN / m®. Przeglad techniczny nabrzeza wykazat
wiele ubytkéw powstatych w Sciance larsenowej, w szczegdlnosci w starszej czesci
nabrzeza, co generalnie ostabia jego konstrukcje hydrotechniczng i ogranicza
mozliwosci prowadzenia przetadunkéw. Podczas przeglagdu technicznego
stwierdzono réwniez, ze nie dziata bierna ostona antykorozyjna nabrzeza, ktéra
nalezy uruchomié. Poza czescia podwodng, istotne jest réwniez wykonanie
remontu w czesci nawodnej budowli hydrotechnicznej, czyli nawierzchni oraz linii
cumowniczej i odbojowej dla zwiekszenia bezpieczenstwa postoju jednostek do
wytadunku oraz kanalizacji wod opadowych i roztopowych,

3. przebudowa nabrzeza Zachodniego (nb. Paliwowe i Jachtowe) — najstarszej
konstrukcji hydrotechnicznej, posiadajgcej drewniang $cianke szczelng, czesciowo
brukowg nawierzchnie. Wiekowa $cianka szczelna jest rozszczelniona w wielu
miejscach i nastepuje regularny wysyp piasku i kamieni, co powoduje sptycenie
wewnetrznego basenu portowego oraz powstawanie zapadliska w nawierzchni
drogowej, ktora przebiega po nabrzezu Zachodnim, taczac port potudniowy z
czescig potnocna. Z powodu powstatych zapadlisk i drewnianej konstrukcji czesci
nabrzeza, aby zapobiec zagrozeniu dla ruchu kotowego na nabrzezu Zachodnim,
ruch zostat ograniczony i dopuszczony dla samochoddw o tonazu do 1,5 tony. Jest
to zasadniczy problem dla armatoréw todzi rybackich, ktdrzy roztadowujg sie na
nabrzezu Roboczym lub Postojowym i muszg przejezdzac po nabrzezu Zachodnim.
Przebudowa nabrzeza Zachodniego polegataby na posadowieniu nowej Scianki
larsenowej, poszerzeniu o 1 — 2 m i wzmocnieniu nabrzeza, oddzieleniu ruchu
kotowego od pieszego i potaczenia czesci portu potudniowego z pétnocnym, aby
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cysterny do barki ,,Beata”, zaopatrujacej statki w paliwo i samochody powyzej 1,5
ton mogty jezdzi¢ po drodze wewnatrzportowej. Niniejszy remont obejmowatby
takze wymiane linii odbojowej, dostosowanie linii cumowniczej do potrzeb
postoju jednostek w Porcie, wymiane ptyt na kanatach i nawierzchni na asfaltowa
(dla ruchu kotowego) i wykonang z kostki brukowej (dla ruchu pieszego),

4. remont nabrzezy: Postojowego i Roboczego — konieczny w celu usprawnienia
operacji wytadunkowych, umozliwi odcigzenia nabrzeza Wytadunkowego, ktére
jest wyeksploatowane i zattoczone. Remont Nabrzezy Roboczego i Postojowego
pozwoli na prowadzenie operacji wytadunkowych na obu nabrzezach przez todzie
rybackie do 12 m, przezbrajanie kutréw w odpowiedni sprzet potowowy i jego
naprawe. Ostona nabrzeza wykonana z zuzytych opon umiejscowiona na w/w
nabrzezach nie stanowi wystarczajgcej ochrony ani nabrzeza, ani jednostek przy
falowaniu wystepujgcym przy wschodnich wiatrach i wysokim stanie wody.
Remont nabrzeizy Postojowego i Roboczego powinien obejmowaé naprawe
oczepu nabrzezy wraz z wymiang linii odbojowej z mocno wyeksploatowanych
opon starouzytecznych, na belki odbojowe stosowane obecnie w innych portach,
aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo postoju. Ponadto konieczna jest wymiana
uszkodzonej belki nosnej na nabrzezu Roboczym i wyeksploatowanych ptyt na
ww. nabrzezach oraz kanatach instalacyjnych,

5. likwidacja rozszczelnien dylatacyjnych na nabrzezu Dunskim, wymiana ptyt na
kanatach przesytowych instalacji i uzupetnienie nawierzchni konieczne zasadniczo
na wszystkich nabrzezach,

6. wyeliminowanie miejsc przegtebionych na Pirsach 1,2,3, przeprowadzenie badan
geodezyjnych w celu sprawdzenia stabilizacji posadowienia budowli
hydrotechnicznych,

7. naprawa uszkodzonego nabrzeza Pasazerskiego — pekniecie na catej linii skrzyni u
nasady mola, rozszczelnienie $cianki,

8. remont generalny nawierzchni drég dojazdowych do nabrzezy, jak i samych
nabrzezy i falochronéw,

9. oczyszczenie dna basenu portowego z przeszkdd nawigacyjnych, m.in. sieci, lin,
opon starouzytecznych, belek itp.,

10. elektryfikacja Portu, w tym przede:

e wszystkim wymiana transformatorow 1 250 kW w stacji transformatorowej
T-9859 Centralna — stacja ta zasila w energie elektryczng zdecydowang
wiekszos$¢ obiektéw znajdujgcych sie w granicach Portu Wtadystawowo,
rowniez te nie nalezgce do Szkunera. Obecne transformatory sg juz mocno
wyeksploatowane, majg zbyt niskg moc i zostaty zakwalifikowane do
wymiany juz kilka lat temu. Ich stan techniczny grozi przerwami w pracy,
ktére dezorganizuja prace Portu rybackiego, a w szczegdélnosci
uniemozliwiajg produkcje lodu, dziatanie chtodni, wyfaczajg oswietlenie w
Porcie. Ich wymiana jest niezbedna do dalszego prawidtowego
funkcjonowania Portu,

e zwiekszenie ilosci skrzynek pradowych na nabrzezu Pétnocnym w celu
zwiekszenia miejsc postojowych,
e wymiana latarni oswietleniowych na energooszczedne,

11. remont generalny slipu o nosnosci 220 ton dla kutréw rybackich o dt. do 35 m i
nabrzezy przyslipowych i stoczniowych,
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12. modernizacja Fabryki Lodu wraz z podajnikiem lodu na kutry rybackie — Fabryka
Lodu zostata wybudowana w latach 60-tych i nie spetnia juz warunkéw
technicznych w zakresie produkcji i sktadowania lodu tuskowego. Produkuje
rocznie okoto 2 500 ton lodu zabezpieczajgc w gtéwnej mierze potrzeby jednostek
rybackich. Konieczna jest w tym wypadku wymiana skraplaczy oraz generalny
remont instalacji amoniakalnej.

Prace remontowe i modernizacyjne infrastruktury hydrotechnicznej muszg by¢
przeprowadzone w kilku etapach, aby nie sparalizowa¢ pracy Portu.

Funkcja turystyczna Portu zostata reaktywowana w 1994 r., kiedy to Port zostat otwarty
dla turystéw. Wodwczas ,Biatg Flote Gdansky” prowadzgcy dziatalnos¢ w Porcie
Wiadystawowo w latach 70-tych, zastgpity jednostki pasazerskie, bedace replikami
starych fodzi wikingdw, ktére powstaty na bazie przebudowy kutréw rybackich. W Porcie
zaczety tez stacjonowaé sezonowo szybkie todzie z silnikami 900 KM, gwarantujgce
ekstremalne doznania podczas 30-minutowych rejséw i luksusowe jachty motorowe. W
latach 1998 — 2014 dynamicznie rozwineto sie wedkarstwo morskie. Organizowane sg
tez rejsy z ornitologami, nurkami oraz rejsy widokowe z mozliwoscig obserwacji dna
Battyku i wrakow. W 2002 r. zrealizowany zostat | etap budowy mariny na 12 miejsc
postojowych, w pot. 2018 r. otwarty zostat catoroczny pensjonat i restauracja, m.in. na
potrzeby zeglarzy, a poza sezonem letnim gtéwnie dla uczestnikéw rejséw wedkarskich.

Jednak w poréwnaniu ze skalg ruchu turystycznego, jaka ma miejsce w ostatnich latach
we Wiadystawowie, a takie prognozami na przyszto$¢, oferta turystyczna Portu,
zwtaszcza dla zeglarzy, jest niewystarczajgca. Port Witadystawowo, co roku w sezonie
odwiedza ok. 1000 jachtéw, a marina jest w tym czasie w petni wykorzystana. Port
oferuje zaledwie 12 miejsc do postoju jachtéw w y-bomach, pozostate jednostki s3
stawiane przy wysokich nabrzezach rybackich, a zeglarze, aby wydosta¢ sie na lad
zmuszeni sg wspina¢ sie po oponach, zamocowanych na nabrzezach stanowigcych
system odbijaczy. Port stanowi baze schronienia przed sztormami dla coraz wiekszej
liczby jachtéw ptywajgcych na Battyku na odcinku 56 Mm (ok. 90 km), pomiedzy portami
w Helu i tebie.

W zwigzku z tym, planowana jest rozbudowa istniejgcej przystani jachtowej o
dodatkowe 45 miejsc postojowych dla jachtédw o zréznicowane] dtugosci od 6 do 12 m,
wraz z infrastrukturg socjalng i z miejscami parkingowymi. Niniejsze zaplecze socjalno-
techniczne bedzie mogto byé wykorzystana zaréwno przez zeglarzy jak i rybakoéw.
Przedsiewziecie stanowigce kontynuacje rozbudowy mariny jest planowane na terenie
basenu wewnetrznego pomiedzy nabrzezem Jachtowym, molem Durnskim i pirsem
Rybackim nr 1. Bedzie polegato na zamocowaniu do istniejgcych nabrzezy dodatkowych
trzech ptywajgcych pomostéw cumowniczych, na ptywakach zelbetonowych wzdtuz
nabrzezy:

e pomost ptywajgcy, postojowy B o wymiarach 2 m x 36 m, na 9 miejsc dla jachtéw
odt.6—-8m,

e pomost ptywajgcy, postojowy C o wymiarach 2,7mx45m, na 16 miejsc
postojowych dla jachtéw o dt. 12 m,
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e pomost ptywajacy, postojowy D o wymiarach 2mx90m, na 20 miejsc
postojowych dla jachtow o dt. 6 —10 m.

Przystan bedzie wyposazona w punkty poboru wody i energii.

Dodatkowo wykonany zostanie remont pochylni usytuowanej na nabrzezu Postojowym
— planowane jest zamocowanie kratownicy wcigganej na rolkach do slipowania
skuteréw, matych jachtéw motorowych do 2 ton i zagléwek regatowych.

Inwestycja zostanie wykonana etapowo i wypetni luke po zmniejszajacej sie liczbie
jednostek wedkarskich (od 2016 r. do marca 2019 r. ubyto 10 jednostek wedkarskich, a
kolejnych 30% (z pozostatych 40) zostato wystawionych na sprzedaz).

W rozwdj funkcji turystycznej wpisuje sie rowniez modernizacja nabrzeza Zachodniego
oraz rewitalizacja nabrzeza Pétnocnego — wydzielenie drogi do ruchu kotowego i traktu
spacerowego z pasazem punktéw handlowych na nabrzezu Pétnocnym, prowadzgcym
do Zielonej Latarni — miejsca widokowego. Budowa traktu spacerowego stanowitaby
atrakcje turystyczng wkomponowang w krajobraz Wtadystawowa poprzez mozliwosé
potgczenia z projektowang od wielu lat promenadg prowadzgcg po skraju wydmy od Alei
Gwiazd Sportu do Portu Wtadystawowo.

Jednym z najwazniejszych elementéw koncepcji rozwoju Portu jest przedtuzenie
falochronu Pétnocnego o 175 — 200 m w celu ustabilizowania ruchu rumowiska i
zahamowania procesu sptycania toru podejsciowego w okresie wystepowania sztormoéw
poétnocno-zachodnich i wschodnich. Niestabilna gtebokos$é na torze podejsciowym do
Portu Wtadystawowo ogranicza bezpieczenistwo wejscia jednostek do Portu, powoduje
brak gwarancji zapewnienia gtebokosci dla statkbw o zanurzeniu 4 m. Obecnie
zapiaszczanie toru podejSciowego i awanportu, spowodowane nanoszeniem piasku z
kierunku pétnocno-zachodniego, jest jednym z najwiekszych probleméw technicznych
utrudniajacych eksploatacje Portu na torze podejsciowym dla jednostek o zanurzeniu 3 —
4,5 m. Koszty pogtebiania toru podejsciowego siegajg 20 — 25 mlIn zf rocznie.

Planowana inwestycja bedzie polega¢ na przedtuzeniu falochronu o konstrukcji
narzutowej, w kierunku pétnocno-wschodnim o 175 — 200 m, wzdtuz toru
podejsciowego do izobaty 5 — 6 m. Kierunek przedtuzenia falochronu 80° bedzie zgodny
z dotychczasowymi oznaczeniami nawigacyjnymi, nie wymagajgc dodatkowych
naktadow zwigzanych ze zmiang parametrow kierunkowych toru i nabieznika.
Skierowanie konca falochronu w kierunku gtebszej wody, jak i szerokie wejscie do Portu
uchronityby w duzym stopniu od powstawania gtebiny i silnych prgdéw wchodzaco-
wychodzacych, co jest obecnie odnotowywane przy latarni zielonej.

Dzieki tej inwestycji zostanie uzyskane:
e ograniczenie ruchu rumowiska, zasypywania wejscia do Portu i sptycenia toru
podejsciowego,
e utrzymanie statych gtebokosci na wejsciu do Portu, jak rdwniez w awanporcie,
e zwiekszenie bezpieczenstwa zeglugi na wejsciu do Portu,

e zmniejszenie kosztu wykonywania robdt pogtebiarskich po okresie sztormowym.
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Przedtuzenie falochronu Pétnocnego ma takze za zadanie ukierunkowaé naturalne ruchy
rumowiska do ,,osadnika” utworzonego przez konstrukcje falochronu. Osadnik ten bytby
wykorzystywany do prac refulacyjnych, ktérych celem jest zasilanie pétwyspu Helskiego.
Prace te nie miatyby w tym przypadku charakteru awaryjnego zwigzanego z zasypaniem
toru podejsciowego do Portu, ale planowe i systematyczne dziatanie w postaci czerpania
z zasobow osadnika w celu zasilania potwyspu Helskiego.

Zasadnosc¢ inwestycji potwierdzajg dotychczasowe wieloletnie obserwacje. Przedtuzenie
falochronu Pétnocnego w latach dziewiecdziesigtych XX w. zwiekszyto bezpieczenstwo
podejscia do Portu matych jednostek, ktére wczesniej przy silnych wiatrach pétnocnych
miaty duze trudnosci. Wydtuzenie falochronu o 175 — 200 m stanowitoby kolejny krok w
kierunku poprawy bezpieczerstwa na wejsciu do Portu poprzez wyttumienie fal.

Przedtuzenie falochronu jest zgodne z zasadami przyjetymi przy budowie Portu
(potwierdza to praca W. Tubielewicza , Zjawisko Brzegowe na Pétwyspie Helskim”, pkt 2
— wptyw portu Wtadystawowo na dynamike brzegu helskiego).

Niniejsza koncepcja, z uwagi na ograniczone mozliwosci realizacji przetadunkéw na
wiekszg skale na obecnych terenach Portu, zaktada rozwéj funkcji przetadunkowo-
sktadowej we wschodniej czesci Portu. Koncepcja ta opiera sie na budowie nowego
Portu Wschodniego:

e placu Sktadowego,
e nabrzeza Helskiego,
e falochronu Nowego Wschodniego,
e dojazdu drogowego do Portu Wschodniego,
e bocznicy kolejowej.
Centralnym miejscem nowego Portu Wschodniego bedzie plac Sktadowy, ktéry powinien

powstac jako pierwszy. Kolejnymi inwestycjami, realizowanymi w ramach potrzeb beda:
nabrzeze Helskie i falochron Nowy Wschodni.

Port Wschodni potaczony bedzie z system drogowym poprzez nowa droge, taczaca Port z
ul. Portowg i drogg wojewddzka nr 216 (alternatywnym rozwigzaniem jest bezposrednie
potfaczenie z drogg wojewddzka nr 216), w miejscu pustego obecnie placu po budynkach
stoczniowych, pomiedzy Stocznig, a zaktadem Energobalicu. Dodatkowo, istnieje
mozliwosé budowy bocznicy kolejowej od stronu Energobalticu.
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Rysunek 5. Plan sytuacyjny nowego Portu Wschodniego

Wy ’
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T Skiadowy, /!

Zrédto: opracowanie wtasne

Uzupetnieniem mogg by¢ lagdowe place sktadowe, zlokalizowane w potudniowo-
wschodniej czesci Portu, rozbudowywane w razie rosngcych potrzeb.

Plac Sktadowy

Najwazniejszym zaktadanym elementem nowego Portu Wschodniego jest plac Sktadowy
o powierzchni 30 — 40 tys. m’ przewyiszajacy taczng powierzchnie wszystkich
dotychczasowych nabrzezy Portu. Nosnos¢ placu sktadowego powinna byé zgodna z
rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych morskich budéw hydrotechnicznych (par. 117). Biorac
pod uwage tylko mozliwos¢ przetadunku wystarczajgce jest dopuszczenie obcigzenie
rzedu 20 kN / m’. Biorgc pod uwage wykorzystanie placu do sktadowania tadunkéw,
nalezatoby przyja¢ warto$¢ nie mniejszg niz 40 kN / m% Parametry placu Sktadowego
wraz z akwenem portowym pozwolg na zawijanie statkdw o dtugosci 120 — 150 m i
zanurzeniu 7 m, co stanowitoby realng poprawe w stosunku do stanu obecnego i jest
podstawg rozwoju Portu. Gtebokosci 7 m oparte sg na przyjetych obecnie parametrach
toru podejsciowego. Maksymalne parametry jednostek oraz placu Sktadowego w
praktyce bedg dostosowane do przetadunku i sktadowania elementéw farm wiatrowych.

Budowa placu Sktadowego stanowi doskonate rozwigzanie do sktadowania urobku
pochodzacego z dna basenéw portowych, ktére nalezy oczyscic z przeszkod
nawigacyjnych i pogtebi¢ do gtebokosci projektowych. Konstrukcja tej budowli
technicznej bytaby szczelnie zamknieta z zachodniej strony obecnym falochronem
Wschodnim, od strony pétnocnej i wschodniej nowymi nabrzezami, co umozliwitoby
izolowanie i zabetonowanie materiatu podlegajgcego utylizacji, czyli w tym przypadku
zanieczyszczonego piasku portowego (praktyka dunska).
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Rozbudowa Portu w oparciu o przedtuzony odcinek falochronu Pdétnocnego i plac
Sktadowy wpisuje sie w plan rewitalizacji portéw morskich oraz unijny program budowy
farm wiatrowych. Inwestycja ta pozwoli na obstuge statkéw, w tym dalekomorskich,
takich jak sredniej wielkosci kontenerowce, masowce oraz statki serwisowe w petnym
ich zakresie. Projektowe parametry nowej wschodniej cze$ci Portu umozliwig realizacje
niniejszych strategicznych zadan:

e obstuge serwisowa farm wiatrowych,

e obstuge (zaopatrzenie w paliwo, wode, wymiane zatég, przyjecie tadunku)
platform wydobywczych i wiertniczych LOTOS Petrobaltic i innych spétek Grupy
LOTOS (oszczednos$é 5 godz. w poréwnaniu z transportem do portu Gdansk),

e transportu kruszywa,

e transportu produktow naftowych (LPG, KGN) z Energobalticu do rafinerii Grupy
LOTOS w Gdansku,

e transportu paliwa do okolicznych stacji paliw oraz paliwa opatowego dla osrodkéw
wypoczynkowych i innych instytucji,

e transportu materiatéw budowlanych do okolicznych skfadnic materiatéw
budowlanych,

e transportu ryb swiezych i mrozonych do licznych w powiecie Puckim zaktaddéw
przetworstwa rybnego,

e transportu towardw spozywczych w celu zaopatrzenia okolicznych
supermarketéw (liczne markety Lidl, Biedronka, Intermarche, Polo, Zabka, itp.).

Budowa placu Sktadowego umozliwitaby réwniez budowe nowego pirsu stoczniowego
do nowoczesnego systemu wydokowywania statkéw z wykorzystaniem traveliftu o
udzwigu 300 t.

Zamkniecie basenu od wschodniej strony falochronem Nowym Wschodnim, datoby
mozliwo$é dodatkowego pogtebienia akwenu przy placu Sktadowym.

Nabrzeze Helskie i falochron Nowy Wschodni

Docelowo Port Wschodni powinien zosta¢ domkniety falochronem Nowym Wschodnim
z pirsem zamykajgcym w celu ograniczenia zjawiska falowania w awanporcie i
zagwarantowania bezpiecznego postoju statkow. Lokalizacja falochronu w tym miejscu
nie bedzie kolidowata z istniejgcym rurociggiem zrzutowym $ciekdw z oczyszczalni
Sciekdw ,Swarzewo”, ani gazociggami doprowadzajacymi gaz ze zt6z B3 i B8 do zaktadu
Energobalticu. Nie bedzie réwniez kolidowata z planowanym gazociggiem
doprowadzajgcym gaz ze zt6z B4 i B6. Budowa tego gazociggu jest planowana z
zachowaniem odpowiednich gtebokosci takze pod torem wodnym do Portu
Wtiadystawowo.

W dalszym etapie, u nasady placu Sktadowego, prostopadle do obecnego Falochronu
Wschodniego, moze powsta¢ dodatkowe nabrzeze Helskie umozliwiajgce cumowanie
statkdw kabotazowych. Na tym nabrzezu mogtaby tez powsta¢ naziemna stacja
paliwowa z mozliwoscig zaopatrywania w paliwo drogg morska i odbioru wadd
zaolejonych od jednostek stacjonujgcych w Porcie. W zaleznosci od potrzeb mogtaby to
by¢ réwniez stacja zaopatrujgca jednostki w paliwo LNG.
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Budowa nabrzeza Helskiego i falochronu Nowego Wschodniego dodatkowo ostoni przed
falowaniem i zapiaszczaniem zaktad Energobaltic oraz stocznie Szkuner, ktdre obecnie sg
mocno narazone na tego typu zagrozenia.

Rozwazane jest takze koncepcyjnie poprowadzenie falochronu Nowego Wschodniego
bardziej na wschdd, poczawszy od zewnetrznej granicy Portu i zaktadu Energobalticu, co
pozwolitoby na ostone strategicznych zbiornikéw magazynowych z gazem i przedtuzenie
nabrzeza Helskiego.

Droga dojazdowa do Portu Wschodniego

Nowa droga dojazdowa do Portu Wschodniego i jego pofaczenie z drogg wojewddzka nr
216 jest inwestycjg niezbedng, gdyz nie ma obecnie innego dojazdu do projektowanego
placu Sktadowego. Obecnie mozna rozwazac kilka jej wariantow:

e dojazd wzdtuz toréw kolejowych od ul. Portowej, wzdtuz toréow kolejowych, po
pasie terenu przeznaczonym pod droge,

e dojazd wzdtuz toréw kolejowych od obecnego dojazdu do Energobalticu, po pasie
terenu przeznaczonym pod droge, nastepnie do drogi nr 216,

e bezposrednie potgczenie wjazdu do Portu Wschodniego z drogg nr 216 (na
wprost).

Najwiecej zalet ma pierwsze i drugie rozwigzanie — droga biegtaby po przeznaczonym do
tego juz wczesniej terenie. Ponadto, w pierwszym wariancie, wiekszo$¢ nowej drogi
biegtaby po gruncie nalezagcym do Szkunera.

Bocznica kolejowa

Dodatkowym atutem nowego Portu Wschodniego moze by¢ bocznica kolejowa, o
dtugosci ok. 600 — 700 m, umozliwiajgca transport kolejowy na plac Sktadowy. Linia toru
kolejowego Gdynia — Hel przylega bezposrednio do terenu spdtek Szkuner i Energobaltic.
Mozliwy jest rozjazd po wschodniej stronie przystanku PKP Witadystawowo Port (w
kierunku Helu), na wysokosci Energobalticu i poprowadzenie toru pomiedzy obecnym
torem kolejowym, a terenem Energobalticu. Potagczenie z placem Sktadowym
przebiegatoby po pustym placu powstatym po wyburzeniu budynku, pomiedzy Stocznig,
a zaktadem Energobalicu.

Poza sezonem wakacyjnym nie bytoby utrudnien z przetaczaniem wagondw towarowych
na rozjezdzie do Portu. W okresie sezonu letniego ruch wagonéw na odcinku portowym
bytby bezproblemowy w porze nocnej. Jednotorowy odcinek Wfadystawowo Port —
Wtadystawowo (dworzec gtéwny) petnitby role toru manewrowego. Czasowe
oczekiwanie wagondw jest mozliwe na dworcu gtéwnym Witadystawowo, ze wzgledu na
znajdujace sie tam dodatkowe 2 tory.

»,Szkuner” Sp. z 0.0. — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo Strona 32



European
Regional
Development
Fund

e
* .
* *
* .
* ok

V\ wnerreg
South Baltic EUROPEAN UNION

’ 4

6 Szacunkowe koszty i zrédta finansowania

Ponizej przedstawione zostaty szacunkowe koszty realizacji inwestycji ujetych w
niniejszej Koncepcji rozwoju Portu. Podane kwoty na obecnym etapie s3 w wiekszosci
szacunkowe. Zostang one zweryfikowane i uaktualnione na etapie Studium
Wykonalnosci, ktére zostanie przygotowane w momencie przyjecia niniejszej Koncepcji.

Tabela 8. Szacunkowe koszty i Zrédta finansowania rozwoju Portu Wtadystawowo

. Szacunkowy Zrédta finansowania Termin
Lp. | Zadanie . L.
koszt (tys. zt) realizacji
M izacja P ..
1, | Modernizacja Portu 50000 | PO Ryby, MGMiZ$ 2019 - 2030
(obecnego)
RPO woj. Pomorskiego — Rozwdj oferty
. turystyki wodnej w obszarze Petli
2. | Rozbudowa mariny 2500 Zutawskie] i Zatoki Gdariskiej (85%), 2019 -2021
srodki wtasne (15%)
3, | Preediuzenie 38000 | Urzad Morski 2021 - 2024
falochronu Pétnocnego
4. | Plac Sktadowy agopo | fundusze UE, MGMIZ5, kredyt bankowy, | )5 _5q5q
Partnerstwo Publiczno-Prywatne
Pogtebienie nowego
5. | basenu portowego i 22 000 fundusze UE, MGMiZ$ 2022 -2025
awanportu
6. | Falochron Nowy 45000 | Urzad Morski 2024 -2025
Wschodni
7. | Nabrzeze Helskie 25000 | fundusze UE, MGMIZS, kredyt bankowy, | 5,5 5039
Partnerstwo Publiczno-Prywatne
g, | Drogadojazdowa do 800 | Gmina Wiadystawowo 2021-2022
Portu
9. | Bocznica kolejowa 1000 | fundusze UE, MGMIZS, kredyt bankowy, | 50, _ 555
Partnerstwo Publiczno-Prywatne
Razem 232 300
Zrédto: Analizy wtasne

Zaktadane terminy realizacji poszczegdlnych inwestycji, zwtaszcza zlokalizowanych w
obrebie nowego Portu Wschodniego, uwzgledniaja mozliwosci techniczne, potrzeby
rynkowe, dostepnosé srodkéw finansowych, itp. W szczegdlnosci istotne sg planowane
terminy uruchomienia pierwszych farm wiatrowych na polskim obszarze M. Battyckiego.
Wpg deklaracji deweloperéw, faza eksploatacji farm wiatrowych rozpocznie sie ok.
2025 r. i potrwa co najmniej do 2050 r. W celu wykorzystania szans rozwojowych Portu
Wtadystawowo z tym zwigzanych, bardzo istotne jest, by jego rozbudowa byta spdjna
wtasnie z harmonogramami dotyczgcymi eksploatacji farm wiatrowych na potudniowym
Battyku.
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Zataczniki

Zatgcznik nr 1 (mapa) — Stan aktualny Portu Wtadystawowo
Zatgcznik nr 2 (mapa) — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo

Zatgcznik nr 3 — Harmonogram konsultacji dot. Koncepcji rozwoju Portu Wtadystawowo
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Zatacznik nr 1 (mapa) — Stan aktualny Portu Wtadystawowo

Port Wtadystawowo
Stan aktualny

Obecne granice Portu
Wiadysfawowo

Teren o dominujacej funkcji
rybackiej

Teren o dominujacej funkgji
przemysfowej

Teren o dominujacej funkcji
przefadunkowo-skfadowej

Teren o dominujacej funkcji
turystycznej

Obrotnice




Zatacznik nr 2 (mapa) — Koncepcja rozwoju Portu Wtadystawowo

Port Wiadystawowo

Koncepcja rozwoju

Obecne granice Portu
Wiadystawowo

Teren o dominujgcej funkcji
rybackiej

Teren o dominujacej funkgji
przemysfowej

Teren o dominujgcej funkcji
przetadunkowo-skfadowej

Teren o dominujacej funkcji
turystycznej

Obrotnice

Planowany dojazd do
nowego Portu Wschodniego

= === Bocznica kolejowa




Zatacznik nr 3 — Harmonogram konsultacji dot. Koncepcji rozwoju Portu Wiadystawowo

Lp. Data Gospodarz spotkania Obecni Urzad / Firma Stanowisko
1. 17.08.2018 | Urzad Morski w Gdyni gw?:(:lr;?‘sszk Urzad Morski w Gdyni Dyrektor Techniczny

A. Malkiewicz Urzad Morski w Gdyni

J. Kocur Urzad Morski w Gdyni

L. tegosz Urzad Morski w Gdyni Kapitan Portu Wtadystawowo

P. Jarosz Energobaltic Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

W. Wawrzonkoski »,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke »,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
2. 20.11.2018 | LOTOS Petrobaltic S.A. J. Czajkowski LOTOS Petrobaltic S.A. Dyrektor ds. Rozwoju

W. Krélikowski Technical Shipmanagement Sp. z0.0. | Prezes Zarzadu

M. Trzcinski Miliana Shipmanagement Cztonek Zarzadu

A Sowiski LOTOS Upstream Sp. 2 0.0. ;yérzektor Biura ds. Zagospodarowania

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
3. 10.12.2018 | ,Szkuner” Sp. z o.o. R. Grzegorowski PGE Energia Odnawialna S.A. glfi::g::g\l\?i::cl:z:rgy Office

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
4. | 17.12.2018 | ,Szkuner” Sp.zo.0. M. Witoriski :z:rkgi:tzzi"v‘:;i:‘t':;"‘:’:jm°r5kiEj Prezes Zarzadu

J. Budzyniski E:Erkg'z;irvviri?t/:;vxzj“ﬂorSkleJ Wiceprezes Zarzadu

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
5. 19.12.2018 | ,Szkuner” Sp. z 0.0 J. Rzepecka Baltic Trade and Invest Sp. z 0.0. Dyrektor Zarzadu

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
6. 09.01.2019 | ,Szkuner” Sp.z o.0. B. von Wieding Baltic Trade and Invest Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

J. Rzepecka Baltic Trade and Invest Sp. z 0.0. Dyrektor Zarzadu

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
7. 07.02.2019 ;;ZE::;::;: L. tegosz Urzad Morski w Gdyni Kapitan Portu Wiadystawowo

J. Pietsch Urzad Morski w Gdyni Oficer Portu Wtadystawowo

R. Kadow Urzad Morski w Gdyni Oficer Portu Wtadystawowo

Z. Olejniczak Energobaltic Sp. z 0.0. ;fce: ZD‘ileriil;tisi\l’:Icc;ZEI:g(’)

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
8. 08.03.2019 | Energobaltic Sp. z o.0. Z. Olejniczak Energobaltic Sp. z 0.0. ;f:: ;iizzizisﬁlr;:l:::;

M. Jaszewski Energobaltic Sp. z 0.0.

L. tegosz Urzad Morski w Gdyni Kapitan Portu Wtadystawowo

J. Pietsch Urzad Morski w Gdyni Oficer Portu Wtadystawowo

W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu

G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
9. | 10.04.2019 w:aa;y's\f:vs;?”o R. Kuzel Urzad Miasta Wadystawowo Burmistrz

K. Pach Urzad Miasta Wtadystawowo Z-ca Burmistrza

W. Karczewska Urzad Miasta Wtadystawowo glsgg:dn;':k?izer;ajsala V;.eswa :

Kierownik Referatu Gospodarki
T. Staszewski Urzad Miasta Wtadystawowo Nieruchomosciami i Gospodarki
Przestrzennej
W. Wawrzonkoski »,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
G. Radtke »,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
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Ki ik Projektu ds. Logistyki
10. | 16.04.2019 | ,Szkuner” Sp.zo.0. R. Pachecki PGE Baltica Sp. z 0.0. R s Sl b
Morskiej
W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
Z-ca Dyrektora,
11. | 09.05.2019 | Polenergia S.A. M. Sowiriski Polenergia S.A. Departament Rozwoju Projektéw
Energetyki Wiatrowej
W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
12. | 13.05.2019 Starostwo Powiatowe J. Biatk Starostwo Powiatowe w Pucku Star?sta ~ Przewodniczacy Zarzadu
w Pucku Powiatu
T. Herrmann Starostwo Powiatowe w Pucku W|c<?starosta - Czlonek Zarzadu
Powiatu
J. Bieszke Starostwo Powiatowe w Pucku Cztonek Zarzadu Powiatu
E. Kownacka Starostwo Powiatowe w Pucku Cztonek Zarzadu Powiatu
J. Whudzik Starostwo Powiatowe w Pucku Cztonek Zarzadu Powiatu
W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
13. 17.07.2019 »Szkuner” Sp. z o.0. R. Kuzel Urzad Miasta Wtadystawowo Burmistrz
K. Pach Urzad Miasta Wtadystawowo Z-ca Burmistrza
Kierownik Referatu Gospodarki
T. Staszewski Urzad Miasta Wtadystawowo Nieruchomosciami i Gospodarki
Przestrzennej
M Ruth Urzad Miasta Wtadystawowo Gt. Specjalista ds. Urbanistyki
L. tegosz Urzad Morski w Gdyni Kapitan Portu Wtadystawowo
R. Kadow Urzad Morski w Gdyni Oficer Portu Wtadystawowo
7 Chmaruk Lokalna Pétnocnokaszubska Grupa Prezes Zarzadu
Rybacka
z ie Rybakéw Morskich —
J. Wittbrodt rzeszgmg ybakow ?rs ' Prezes Zarzadu
Organizacja Producentow,
z ie Rybakéw Morskich —
M. Necel rzeszgmg ybakow ?rs ' Wiceprezes Zarzadu
Organizacja Producentoéw,
W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo
14. | 19.07.2019 »Szkuner” Sp. z o.o0. A. Sowinski LOTOS Upstream Sp. z 0.0 LOTOS Upstream Sp. z 0.0
A. Czajko Subsea Engineering Associates Principal
R. taniewski Subsea Engineering Associates Country Manager — Poland
J. Knipe Subsea Engineering Associates Lead Subsea Engineer
L. tegosz Urzad Morski w Gdyni Kapitan Portu Wtadystawowo
R. Kadow Urzad Morski w Gdyni Oficer Portu Wtadystawowo
W. Wawrzonkoski ,Szkuner” Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu
G. Radtke ,Szkuner” Sp. z 0.0. Gt. Dyspozytor Portu Wtadystawowo




